BMW 5-serie
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= For et par ar sedan presenterade BMW sin basta bil
hittills, nya 5-serien. Over en natt blev framgangsrika 5-serien 1988-96 férvandlad till " gamla
5-serien” - men aven om det stressar nybilskOparna, sa gladjer det oss som botaniserar bland
begagnade aristokrater. Da blev namligen var drdmbil mer |attatkomlig...
E34 ar BMW:s fabrikskod paforra 5-serie som presenterades en bit inpa modell&ret -88 och som
tillverkades till och med utgangen av -95. Overgdngarnai "béda andar" skedde flytande, den gamla
kantiga E28 hangde med en bit som -88 &s modell och det finns E34:0r som &r typade som -96:or. |
Sverige har vi sélt 18 olika versioner av BMW:sférra 5-serie, men i Tyskland fanns det annu fler.
Den rika modellfloran betyder inte att kdparen gér vilse, det & 1&tt att katal ogisera 5-serien eftersom
de tva sista siffrorna anger motorstorleken, Touring innebar kombiutf érande, A att bilen har
automat| ada och X betyder fyrhjulsdrift.
Undantaget

b L Vi BMW 518 har varit 5-seriens "fyrcylindriga undantag” som trots bara

kunde tro. En snittforbrukning pa 0,87 liter per mil och en | &g forsakring &r

. intressant. 520i med minsta sexan drar inte sa mycket mer bensin, men har
ﬁ inte heller s mycket mer bottenvrid an fyran. 520i kanns desto mer kraftfull
- i landsvagsfart, fran och med -91 ars modell fick ocksé alla sexor 4-

& Ventiltoppar och andraforbéttringar som Okade effekten (520i 129-150 hk;
525i 170-192 hk) och samtidigt sanktes f &rbrukningen nagon deciliter. En

3 bragd om nagot, men det & baravad vi forvantar oss fran Motorméstarna

slutet av 80-talet var det storre motorer som géllde. 525i var det f6rnuftiga
valet for den som ville haen rejé sexa, med 192 hk i 4-ventilversionen blev prestanda raska: 0-100
gick pa 8,6 sekunder och toppfarten var 230 km/tim. 530i med 184 hastars rak 6:afannsi tvaar som
ett halvt steg mot toppen, dar 535i stétade med sina 208 hk och 7,7 sekunder for 0-100 km/tim - 535i
hanger med en Volvo 850 Turbo parodljusracet. Men 535i fick inte vara ensam dér uppe patoppen
lange, M5 kom 1989, sag och segrade med sina ruggiga 340 hk ur en &nda civiliserad sexa.

535i &r dr dmbilen

Darutéver har vi den fina Touring, kombiversionen som byggdes med samtliga motorer fr én -92, det
fannstill och med M5 Touring for hundagaren som har sanslost brattom. For att ytterligare forvirra
det hela kom V8-modellerna 1993 med beteckningarna 530i och 540i, dyra men ack sa sofistikerade
och sdllsyntai den ekonomiska krisens ar. Man skainte heller gl 6mma 525tds med 143 hastars
underbar dieselturbosexa eller den fina dragbilen, fyrhjulsdrivna 525iX.
Vilken version ska man vélja? En 535i & forstas drombilen nér vi va har . _
sorterat bort M5:or och V8: or av ekonomiskaskél Mb5:or & underbara, men ==

felaktigt reparerade eller rentav stulna exemplar. Fast det & forstas frestande
att kopa en svensksdld M5 -89 for 250.000: -, men betank att det handlar om | %
béde prestanda och kostnader i Ferrari- Klass. En 518i/520i & det mer sansade @
och férnuftiga valet, en 525i &r ett lite luddigare mellanting - 15-20.000: - 3
dyrare & motsvarande 520i, men inte heller riktigt sa snabb som en 535i.
Tittalite n&rmare pa- om ni hittar ett exemplar till salu - dieseln 525tds och
fyrhjulsdrivna 525i X, 93:0or kostar en bit 6ver 200.000:- vilket &r billigt med
tanke patekniknivan. Provkor!

L ader paallt!
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Priserna galler med normal paketutrustning bestdende av ABS, krockkudde fran och med -93,
dimljus, manuell lucka, samt | &ttmetallf algar. Men det fanns ocksa en omfattande utrustningslista,
dar manga detaljer okar priset &ven pa begagnade bilar: Automatladebilarna saldes som speciella
modeller med tillagget "A" i beteckningen, nypriset padem var 19.000:- hogre &n de manuella; 7-
tums BBS med 225/60R15 kostade mellan 14.000: - och 18.500:-; TRX-falgar med dack gick pa
31.000:-; eltaklucka kostade nastan 11.000: -; elstolar med minne 21.000:-; stora klimatanlaggningen
gick pa 28.202:- for att inte tala om vad en komplett laderkl &dsel (Iader pa alt, &ven innertak och
instrumentbradal) betingade: 103.381.:- utdver bilpriset! En vanlig, smpel, delladerkl &dsel kostade
bara runt 20.000: - beroende pa modell. Innan man avfardar en bil som "for dyr" ska man med andra
ord forst undersbka utrustningen och kontrolleravad den &r vard.
Motorvalet i andra hand
e e . Nu koper vi ju inte en begagnad BMW 5-serie av rent fornuft, dven
> om kopet inte & korkat pa ndgot sétt. Vi véjer just den modellen
for att vi dskar bilar och nérmare bestamt att kora bil. Darfér ska vi
vélja ett exemplar som & bade perfekt i karossen, vaskott
mekaniskt och har just den utrustning vi vill ha - sedan féar
motorvalet kommai andra hand. Skillnaden mellan ytterligheterna
518i och 535i ar forstas stor, men inte mellan exempelvis en 520i
e och en 525i. §dv vill jag haen sexa, |aderkl &dsel, BBS-félgar, AC,
lucka och gérnaen diffbroms. Far jag bara de detaljerna sa kan jag ta det mesta fran 520i och uppét
bara bilen &r perfekt och priset & 6verkomligt.
Lars Kempe som har 1ang erfarenhet av att testa bilar séger om 5-serien: "Jag maste borja med att
varna for direktimporterade bilar, efter att ha sett flera krockade och misstankt stulna 5-seriei var
testhall. Nar det géller langmilare vare sig de & importbilar eller svensksalda, sa brukar vi alltid ta
CO-prov pa kylarvattnet for att se om det finns nagot lackage i toppen - en spricka eller en defekt
topplockspackning. Det &r inte speciellt vanligt med topproblem pa nyare arsmodeller, men en ny
topp kan kosta 20.000: - med montering - darfor ar provet viktigt.”
Krav en test
"Hjulupphangningarna &r komplicerade och speciellt pa tva punkter hittar vi ofta fel: Kulleden i
framvagnens caster stag och silentblocken i bakvagnen. Delarna ar inte dyra, men felen paverkar
bilens vagegenskaper och komfort. Vi ser ofta oljel ckage fran de manuellavaxell adorna och |b| and
aven fran drivaxlarna vid differentialen. Bromsar och elsystem ar ; =1
inte mer felfrekvent an p& andra kvalitetsbilar och rost har vi inte
sett pa de har bilarna - fransett pa fj aderbensfasten och bromsr or."
K 6per man en sa dyr bil som en 5-serie, & en konditionstest vl
anvanda pengar - taer darf 6r omaket att kréva en test oavsett vem
sdljaren ar.
1993 sénkte BMW Sverige reservdel spriserna med 20-40 procent
och serviceprisernamed 25 procent. Det betyder att BMW-&gandet
inte blir négon mardr 6m bara man koper ett valskott exemplar.
Pridlistan harintill ger exempel pa BMW:s kompl ettpriser med bade
reservdelar och montering - att f & nya bromsskivor och klotsar fram
for 2.330:- inklusive arbete &r inget att klaga p3, inte heller drygt 3.000:- f6r montering av ny
koppling med delar och allt.
700 kronors-moj
BMW har det lite speciella systemet med en servicedator som kanner efter hur bilen kors och
anpassar behoven darefter via lysdioder painstrumentbradan - servicebesdken blir altsaindividuella
beroende pa korstil. Nackdelen med systemet &r att skurkar kan kdpa en 700 kronors-moj och
nollstélla datorn utan att ens byta oljan - sensmoralen &r att man ska lusl ésa serviceboken och bara
acceptera stamplar fran auktoriserade verkst &der.
Med andra ord - koper du en svensksald, valservad 5-serie och | éter testa den har du bade hangslen
och livrem i kopet. Sedan har du en 4-hjulig kompis som tjanstgor lika bra pa shoppingtur till
stormarknaden som till semestermalet 200 mil bort. Hittar du sedan en tom, kurvig asfaltsvég kan du
och din 5-seriekompis har riktigt kul tillsammans...
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BMW 5-serie E 34 1988-95

Modell Arsmodell  Cyl/ivolym  Effekt
i Sverige

BMW 518i 1990-95 R4/1795 113/115
BMW 520i 1988-95 R6/1990 129/150
BMW 525i 1988-9 R6/2494 170/192
BMW 525tds 1993-95 R6/2498 143
BMW 525i X 1993-95 R6/2494 192
BMW 530i 1988-89 R6/2986 184
BMW 530i 1993-95 \V 8/2997 218
BMW 535i 1988-93 R6/3440 208/211
BMW 540i 1993-95 \/ 8/3982 286
BMW M5 1989-95 R6/3795 340

BMW 518i Touring  1992-95 R4/1795 113/115
BMW 520i font> R6/2494 192 215/10,0

BMW 530i Touring ~ 1993-95 V8/2997 218
BMW 540i Touring  1993-95 V8/3982 286
BMW M5 Touring 1992-95 R6/3795 340

Toppfart/  Forbrukn.

0-100 sek.
194/12,4
211/10,6
230/ 8,6
207/11,0
220/ 9,5
220/10,2
235/ 7,7
231/ 7.2
240/ 6,8
250/ 5,9
190/13,4

0,99
227/ 8,3
240/ 6,9
250/ 5,9

Prisex. -90  Prisex. -93

12.000 mil 6.000 mil

0,87
0,89
0,92
0,69
0,96
114
1,07
117
115
139
0,88
112
1,16
1,39

93.000:-  149.000:-
109.000:-  173.000:-
129.000:-  203.000:-
- 205.000:-
- 210.000:-
- 280.000:-
140.000:-  215.000:-
- 330.000:-
210.000--  475.000:-
- 159.000:-
225.000:-
- 295.000:-
- 350.000:-
- 500.000:-

Anm: 6:ornafick 4-ventiltopp, hogre effekt och lagreforbrukning fran och med arsmodell -91, angivna prestanda
géller senare versionen. 518i fick 2 hk hogre effekt det sista modellaret.

Frekventa fel:

Framvagnsglapp (kulled casterstag)

Sprucket topplock (hogmilare av tidigare &smodeller)
Utslitnasilentblock i bakvagn

Bromsar/skivor slitna (som normalbil)

Cirkapriser (komplett delar+arbete) hos auktoriserade
BMW-verkstéder

Avgassystem, g framre ror eller kat:

Bromsbel gg+varningskontakt fram:

2 Bromsskivor fram+belégg+varningskontakt:

2 Bromsskivor ventilerade fram+belgg+varningskontakt:
Bromsbeldgg bak+varningskontakt:
Kopplingstryckplatta, lamell, urtrampningslager:
Helljusinsats med glédlampa:

Halvljusinsats med gl 6dlampa:

2 Sotdamparefram:

2 Sotdampare bak:

Vattenpump inkl vatska:

BMW 5-serie E 34 1988-95

Rostskador fj adersiten och bromsrér
Oljel &ckage vaxellada
Oljel ackage bakaxel (drivaxlar)

Krockskadereparationer pa direktimporterade

518i 520i

2.550:- 4.590:-
1.215:- 1.215:-
2.330:- 2.330:-

1.005:- 1.005:-
3.030:- 3.145:-
870:- 870:-
940:- 940:-

3.825:- 3.825:-
3.470:- 3.470:-
1.140:- 1.290:-

525i

5.995:-
1.215-
2.600:-
1.005:-
3.135:-

870:-

940:-
3.925:-
3.470:-
1.290:-

530i 535i
5.540:- 5.540:-
1.215:- 1.215:-
2.600:- 2.600:-
1.005:- 1.005:-
3.460:- 3.460:-
870:- 870:-
940:- 940:-

3.925:- 3.925:-
3.470:- 3.470:-
1.530:- 1.530:-

Motortyp: R4-R6-V8 Volym: 1.795-3.982 cc Effekt: 113-340 hk Vridmoment: 162-400 Nm Drivning: Bak 0-100
km/tim: 13,4-5,9 sek Toppfart: 190-250 km/tim Bromsar: Skivor (tidigare 518i Trummor bak) ABS: Ja Styrning:
Snécka Servo: Ja Antal rattvarv: 3,4-3,5 Hjulstéll fram: Fé&derben, tvérlankar, krangningshdmmare Hjulstall bak:
Snett bakatriktade lankar, extralank, skruvfjadrar, krangningshammare Dacktyp/dimension: Varierande Hjulbas: 276
cm Spérvidd fram/bak: 147/150 cm L angd/bredd/héjd: 472/175/141 cm Tjanstevikt: 1.450-1.770 kg Max
slapvagnsvikt: 1.500-1.600 kg Snittfor brukning: 0,69-1,39 I/mil.
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